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Progettato da
Alain Jezéquél,
il nuovo dieci
metri da
crociera-regata
del Cantiere
Zuanelli e esente da
immatricolazione. Rifinito
con molta cura, presenta
interni confortevoli e ben
sfruttati e un pozzetto di
grandi dimensioni. Si e
dimostrato agile e veloce
con vento leggero

Pregi

® Stazza lorda sotto le tre
tonnellate, con esenzione di
immatricolaziane e patente
@ Interni ben distribuiti

@ Buone prestazioni

con vento leggero
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" attivita del cantiere Zuanelli inizia

una ventina d’anni fa allorché, rilevati

ali stampi dell’Alpa, ripropone i fa-

mosi modelli progettati da Sparkman

& Stephens,comeil 21,1134 ¢il42, ora

rimpiazzato dalla nuova ammiraglia,
lo Z40, lirmata ancora una volta dallo studio
newyorkese. Barche classiche, a dislocamento
pesante che il pubblico dimostra tuttora di ap-
prezzare. Con 'entrata in azienda del figlio del
titolare, alla capacita artigianale delle maestranze
si associa la ricerca di nuove lecnologie, per
conciliare il comfort alle prestazioni. Nasce cosi
il Fax. un dieci metri da crociera-regata che ha gia
ottenuto un buon suceesso di vendite, mentre € in
allestimento un classe Libera.

Il progetto del Fax porta la firma del [rancese
Alain Jezéquél, autore di numerosi prototipi vin-
centi degli anni 70, nonché dei Grand Soleil 39 e
46. Jezéquél & stato uno dei Tautori della
progettazione al computer e nel concepire il Fax,
conuna serie diingegnosi accorgimenti, ¢ riuscito
amantenere la stazza lorda sotto la fatidica soglia
delle tre tonnellate, evitando cosi I'immatricola-
zione e I'obbligo della patente. Le linee di carena,
che si ispirano ai nuovi parametri della formula
IMS, presentano uscite di poppa pulite ¢ prive di
[lessi: il baglio massimo arretrato definisce uno
specchio di notevoli dimensioni (cm 240), dove
spicca un gradino rivestito in teak che, pensato
principalmente per ridurre il volume di stazza, si
dimostra molto comodo in crociera. Al
dislocamento medio fa riscontro una percentuale
di zavorra del 34%, con un bulbo semiellittico in
piombo anotevole allungamento che provvede ad
abbassare il baricentro ¢ a ottimizzare la portanza
in bolina: il timone dotato di semiskeg strutturale
¢ invece finalizzato pit alla robustezza che alle
performances. La contenuta lunghezza al galleg-
giamenlo e le sezioni piuttosto svasate delinisco-
no una ridotta area di galleggiamento e cio de-
termina una particolare propensione ai venti me-
dio-leggeri. Di linea moderna e sportiva, il Fax si
distingue per Moriginale dritto di prua un po’
arrotondato e per il cavallino molto teso.

La coperta ¢ di disegno tradizionale, con una
ripartizione classica dell’altrezzatura che vede
due winch Harken self-1ailing a due velocitd in
pozzelto per le scotte del genoa (sono presenti le
basi per gli eventuali due winch di spi, opzionali)
¢ due sulla tuga per le drizze, le borose ¢ le
manovre del tangone. 11 pozzetto molto lineare ¢
rivestito in teak (opt) e misura ben cm 230x163;
nella parte prodiera ¢’¢ il trasto della randa, il cui
paranco @ cinque vie viene a trovarsi cosi sulla
perpendicolare della bugna, per un controllo otti-
male della balumina; lo strozzatore ¢ inolue a
portata di mano del timoniere. Una sola bussola
verticale, posta a lato del tambuccio, non & suffi-
ciente e occorre prevederne un’altra sul lato op-
posto. Lo spazio prendisole ¢ ricavato a pruavia
dell’albero, mentre il volume dei gavoni ¢ abbon-
dante nella versione a due cabine; in quella a tre
occorre sistemare Pautogonfiabile sulla tuga.

I piano velico ¢ concepito nell’ottica del com-
promesso crociera-regata: 'armo & in testa, ma il
profilo dell’albero, che appoggia in coperta, ¢
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Il Fax ¢ un dieci metri da crociera-regata progettato da Alain Jezéquél sui parametri di stazza IMS. 1l
baglio massimo arretrato e la contenuta lunghezza al galleggiamento definiscono una superficie
bagnata piuttosto ridotta e quindi una particolare propensione ai venti medio-leggeri.

La cucina si sviluppa sul lato opposto alla dinette; il cantiere é disponibile a modificare la distribuzione
del mobilio e in questo caso, al posto del frigo spostato sull’alira murata, ¢'¢ un’utile cassettiera. Il
carteggio posto sullo stesso livello funge da ulteriore piano d’appoggio. Alto il livello di finitura.

La Iunga rotaia del genoa ¢ addossata alla tuga ¢
lascia liberi i passavanti, L'attrezzatura di
coperta ¢ Harken, gli stopper sono Spinlock.

Il Volvo Penta da 18 cv ¢ perfettamente
accessibile togliendo il coperchio insonorizzato.
Anche sul retro ci sono botole d’ispezione.
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Durante la prova svolta con 7 nodi di vento reale, il Fax ha dimostrato un passo potente in tutte 11 quadrato della versione a tre cabine. La dinette ospita
le andature, con un angolo di bolina sui due bordi di poco superiore agli 80°; il timone sié comodamente sei persone; il tavolo abbattibile su cardano a
mantenuto leggero anche strallati sotto spi, limitando al minimo le correzioni sulla barra. gas offre altri due posti letto e misura cm 100x65.

La toilette ¢ totalmente rivestita in teak:

Una delle due cabine di poppa, che possono diventare La cuccetta a V della cabina di prua ¢ provvista di
gemelle spostando la paratia di separazione. La cuccetta trapezio e misura cm 183x202. Abbondante il piano di molto bella esteticamente, necessita di
misura cm 125x200, laerazione necessita di un altro oblo. calpestio, che permette di muoversi con agio. una certa manutenzione.

-\

1l gavone dell’ancora & molto profondo e La parte anteriore della tuga offre un 1l pozzetto & di forma lineare e misura cm 230x163. 1l rivestimento in teak
puo contenere anche i parabordi. prendisole per due persone. Da notare 2 opzionale la versione a tre cabine dispone di un solo gavone a poppa, di
L’avvolgifiocco ¢ opzionale. la posizione avanzata dello stralletto. discreto volume. Efficace la posizione del trasto della randa.
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COPERTA @®®® Fo:zelo di notevoli dimensioni, di forma Bulna & lineare 3300MAX 7,3
E ATTREZZATURA Disposizione dell'attrezzatura radizionale. Discreti gli spazi
prendisole & i volumi dai gavoni.
ALBERO E VELE @®®®® Piano velicoarmalo in testa, facile da regolore & polente con
pocaarnia. MNotevole sviluppoverticale delle superfici. Manca
iltendipaterazzo e il vang rigido. Vele di serie di North Sails - S—
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E FINITURE veto eresina poliestere isoftalica. Non ¢i sono controstampi 80
Eccellente il livello di finitura, specie la lavorazione del teak 75[2
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A MOTORE @O®®® P che sufficiente la motorizzazione siandard. Buona la 70 g
insonorizzazione, perfetia |'accessibilita al vano 4512
A VELA @®®® Uno barca ideale per le condizioni mediterranee, potenie & 60 g
agile con venli leggeri. Buon equilibrio al limone A
DOTAZIONI E ®®® mpiantistica ben curata, capacita serbatoi nella media di Pozzetio | Cab. pop. | Dinette Cab,pruc:
IMPIANTI categoria, dotazieni di serie piuttosto ridotte
Verricelli Harken
’ . Rotaie e trasto Harken
Bolina:  Angolo reale 42 Stopper Spinlock ) =
Angelo sbandamento max 20° Boccaporti ed oblo Gebo Praticita della cucina L 1 1)
Velocita ﬁlbero ) Curil;:ini ; V?:umi ?‘c;mbusu
bolina: 53n ncora ruce 7 k e frigorifero [T 1)
traverso: 58n Vele North Saifs Qudlita ed estetica
lasco: 4,8n 1= degli interni ¢od0@®
oppa: 39n Spaziosita e funzionalita
CONDIZIONI DEL TEST deibagni eooe
Velocita del VOEUI'I;I di stivaggio,
vento reale: 7n armadi e cassetti 9900
Stato del mare: quasi calmo Al £ ok
Vele usate: randa - genoa tezze in cabina =N
140% - spi 0,50 oz. Cabina di poppa m1,77
Dinette m 1,82
Misurazioni effettuate con GPS Toilette m 1,70
Sony, jo?omarr% Dellnl e sta- Cabina di prua m1.65
zione del vento Danaplus. ;
Lung. del poz. m 2,30 ® Scarso ®98@® Buono
| ®® sSufficiente ®O®OO® Ottimo

®0@® Discreto
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FAX

rastremato in alto ed & di sezione contenuta; la
superficie velica complessiva, trale pil alte della
categoria, supera i 60 mq. Le crocette non sono
acquartierate e I'assenza di volanti & compensata
dalla presenza di uno stralletto notevolmente
avanzalo, per creare un angolo di lavoro efficace
per smorzare il pompaggio sull’onda. Rimarche-
vole anche la scelta del sartiame interrotto, deci-
samente pill sicuro, robusto e meno allungabile di
quello continuo.

Manca perd un tendipaterazzo per limitare la
catenaria dello strallo di prua, mentre il vang
rigido di cui era dotato I'esemplare della prova ¢
opzionale. In futuro la randa e il genoa fornite di
serie saranno di North Sails.
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Abbiamo avuto modo di osservare entrambe le
versioni, quella a due e quella a tre cabine e per
quanto la prima ci sembri pill adeguata alle di-
mensioni della barca, dobbiamo riconoscere che
anche nell’altra i volumi non sono affatto sacrifi-
cati. Le due cabine di poppa dispongono ciascuna
di un grande armadio, una scarpiera ¢ una lunga
mensola; la differenza & nella dimensione delle
cuccette, unadoppia, 1altra singola, maspostando
la paratia che separa le due cabine & possibile
renderle identiche. Occorre anostroavviso preve-
dere un secondo obld per migliorare la ventilazio-
ne. Il quadrato presenta sulla sinistraladinette con
sei sedute comode, mentre il tavolo abbattibile
permette altri due posti letto, portando lacapienza
complessiva a sette cuccette. Opposta, lacucinaa
sviluppo lineare con frigo a pozzetto da 100 litri,
due luochi con forno, un lavello tondo ininox e un

a cura di Reno Mandolesi
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g | lunghezmafuorintte  m 9,90
3 REGATA MOLTO |8 hezza al gall m 8,04
2 40 INVELATA CROCIERA —] za m 3,23
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= ke ievelica (150% mq 60,1
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g Motari e cavalli Volvo 18 v
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& Disegnata da: Alain Jezéquel
<= 10— POCO —  Costruita da: Canliere Navale
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Coefficiente di finezza (D/1g?)

LEGENDA

A-B: linee dei valori medi [piv uno scafo si allontana da esse e pid presenta

le caralteristiche tipiche di uno dei quatiro seltori).

C: l'area C contiene il 70% delle barche a vela presenti sul mercalo italiane
Superficie velica relativa: indica la capacita di raggiungere alte velocita

inlorno alla velocita critica e quindi di entrare in planata,

Coefliciente di finezza: elevali valori di questo fattore sono tipici di barche
“pesanti”, mentre barche “leggere” hanno un basso coefficiente di finezza.

12 14

L. 3.200.000
L. 2.000.000

Attrezzatura Spi
Pozzetto in teak
| prezzi sono IVA esclusa

Velocita critica n 6,89
Lft/Boglio max 3,07
{meno di 2,70=barcalargo, piv di 3,40
barca siretta)
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Zovorm;‘:ﬂisfocumeum 34,1 %
(valeri medi compresi tra 34% e 47%)
vt 5 10 15 20 Coefficionto di fipezza 8,18
45° Boli 492 62 792 79 Superficie velica relativa 22,91

' -~ ‘ ’ ’ ' bEGETDh del I d

" t: velocita del venio reale in nedi.
¥y 90 Traverso | 3,8 6,4 78 85 ¥a cngolt:‘r rispetto alla direzione del

vento reale.
y 135° Lasco 27 54 7.2 7.9 Le velocita indicate in tabella sono
slate elaborate al calcolatore in base
v 180° Poppa 21 42 58 6.6 ai paramelri costrultivi e alle misure
E ! L £ tuate in mare.

Modello Progettista LH. Disloc.  Cucec. S.vel. Canliere Prezzo
Fax Jezéquél 9,90 4250 5/7 60 Zuanelli 119.000.000
Atlantic 31 J&J 9,52 3.800 & &0 Atlantic 21.500.000
Ovni 32 Briand 10,22 4.000 4/6 55 ubat 135.000.000
Dehler 31 Van de Stadt 2,40 3.500 é 41 Dehler 102.370 DM
Este 35 Studio Valliceli 10,60 3.500 & 69 C.N.D'Este 120.000.000
Isola 34 F.M.N. 0,00 3.600 6 55 Politi 116.500.000
Show 325 Humphreys 0,90 3.550 Fd 48 Medora 98.800.000
X342 Jeppesen 0,65 4.200 6 b6 X Yacht 107.558.000
Frers 33 G. Frers 013 4.264 &/7 66 Carroll M. 87.000%
Bavaria 320 Mohnhaupt 9.90 3.700 [ 48 Bavaria 107.775.000
Gib' Sea 312 J&N 9,50 3.500 6/7 59 Gibert 358.347 FF
Hunter 33.5 Luhrs 10,16 4.900 7 51 Hunter 84.000 %
Sun Odyssey 33 Andrieu 10,30 4.700 &/8 53 Jeanneau 472,307 FF
_Fe&linq 326 Harlé/Mortain 9,90 3.400 7/9 55 Kirié 89.900.000
First 3255 Berret 10,40 4.400 6 58 Beneteau 440.200 FF

Per maggiori dafi vi rinviamo alla rubrica “I prezzi del nuavo”. | prezzi indicati sono IVA esclusa.

utile scolapiatti che toglie perd un po’ di spazio al
pentolame. Tl carteggio che prosegue sullo stesso
livello, crea invece un ulteriore piano di lavoro,
fondamentale a barca ferma. A pruavia dell’albe-
ro si apre la zona armatoriale con un’anticabina
dove si trova un ampio armadio opposto al quale
c'elatoilette, totalmente rivestitain teak. Infine la
cabina anteriore, con la classicacuccettaa Ve due
mensole che corrono lungo le murate, arieggiata
dal boccaporto di cm 60x60. Unico neo degli
interni, le altezze in cabina un po’ limitate.

La costruzione del Fax punta pid che altro sulla
robustezza e sulla durata nel tempo, a scapito di
qualche chilo di troppo: lo scafo € in laminato
picno, costituito da 6 strati di tessuto accoppialo,
uno strato di unidirezionale e due di mat, resinati
con poliestere isoftalica. La coperta & invece in
sandwich di Coremat, pilt leggera e coibente.
L’ossatura di rinforzo & formata da sei longheroni
¢ quattro madieri, mentre le paratie sono resinate
siaalloscafoche allacoperta, che aloro voltasono
assemblate previa siliconatura con 3M5200, im-
bullonaggio ogni 11 centimetri e successiva resi-
natura interna. L’ asse del timone & un pieno da 40
mm di acciaio inox ed € incernierato al semiskeg
su tre punti. Le finiture sono molto curate, spe-
cialmente negli interni dove spicca un teak di
ottima qualit, lavorato con grande maestria. Pre-
gevole anche la qualita del gelcoat.

Di serie viene fornito un Volvo Penta serie 2002
da 18 cveon trasmissione S Drive, mentre I'esem-
plare della prova disponeva di un Volvo 2003 da
20 cv. A 2500 giri abbiamo rilevato 6.4 nodi,
mentre a manetta (3300 giri) si sono sfiorati i 7,5
nodi. Considerando che la velocita critica & di 6,9
nodi, riteniamo pit che sufficiente la motorizza-
zione standard da 18 ¢v. Positivoil test del rumore,
con valori leggermente alti solo nella cabina di
poppa: esemplare I'accessibilita al motore sul
quale si pud lavorare senza problemi di spazio.

Abbiamo provato il Fax con 7 nodi di vento reale
cunafastidiosa ondaresidua: inqueste condizioni
la barca ha dimostrato un ottimo passo di bolina,
con punte di velocita di 5,3 nodi e un angolo sui
due bordi di poco superiore agli 80°. Da conside-
rare peraltro che la carena era piuttosto sporca. Il
passaggio sull’onda & potente, senza brusche im-
pozzatee senzaevidenti cali di velocita, merito del
dislocamento piuttosto importante. Al timone si &
rivelato molto centrato sui volumi tanto che strallati
solto spi la barra si & mantenuta costantemente
leggera anche nelle raffiche, consentendaci di
limitare al minimo le correzioni di rotta. In defini-
tiva il Fax ci & sembrato un barchino molto di-
verlente, stabile e facile da portare e soprattutto
con venti medio-leggeri, pud partecipare con suc-
cesso alle regate di circolo.

L'assenza di controstampi consente una facile
ispezione di tuiti i componenti. Le parti metalli-
che sono a massa e i fili elettrici intubati; di serie
una sola batieria da 100 Ah, la seconda & optio-
nal. Le capacita dei serbatoi sono nella media di
categoria (200 litri d*acqua in polictilene rigido
¢ 65 di gasolio in inox), discutibile il posiziona-
mento sotto la cuccetta di prua di quello dell’ac-
qua. Poche le dotazioni di serie, tra gli optional il
frigo, il salpancore, la pompa elettrica di sentina
¢ I'autoclave con il boiler. (L.Z.)




